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Kozlekedés anyai szemmel:
teherbringaval a palyan
A kozlekedeés tarsadalmi-kulturalis vonatkozasal

Szerzé: Lazanyi Orsolya, Budapesti Corvinus Egyetem, Dontéselmeélet tanszék és Cargonomia

A kozlekedes, vagyis a személyek es targyak
mozgatasat lehetéve téevé tevekenység es
az ahhoz kéthetd infrastruktura atalakulasa
gyGkeresen megvaltoztatta varosainkat és
tereinket. A kozlekedes kétsegtelenll hozza-
jarult bizonyos szintd jollét elérésehez: aruk
szallitmanyozasaval fogyasztasi cikkek valtak
elérhetévé a vildg minden tajan azok eldél-
litasi helyétdl flggetlendl, mig a személyek
mabilitdsa lehetdveé tette, hogy szabadabban
mozogjanak, és munkaerejuket helyhez
kevéshe kototten kamatoztathassak (Sheller,
Urry, 2006]. A klimavaltozassal azonban
egyre tobh kerdes merdl fel a kézlekedessel
kapcsolathan és annak szerepérdl féként az
Uveghazhatast gazok kibocsatasahan. Az
elsésorban technoldgia orientacioju vitak mel-
lett, amelyek az kozlekedési eszkozok kérnye-
zetbaratta alakitasat celozzak anélkul, hogy a
kozlekedes céljat, szlkségesseéget és tarsa-
dalmi hatteret megkerddjeleznek, a mobilitas
Uj paradigmajanak (Sheller, Urry, 2006] neve-
zett megkozelités igyekszik beemelni a tertlet
tarsadalmi-kulturalis aspektusait is a tudo-
manyos és tarsadalmi vitaba. A kozlekedés
kérdéseibe tarsadalmi szempontokat beemeld
diskurzus arra keresi a vélaszt, hogy a kozle-
kedés mely szerepldinek az érdekeit szolgalja
a kialakult kozlekedési struktura [Creswell,
Uteng, 2008]: Kinek van hozzaférése, lehe-
tésége, eréforrasa hizonyos kozlekedési esz-
kozoék hasznalatara? Kinek van joga hasznalni
a tereket? Ki alakitja, formalja azt a szabalyo-
zasi rendszert, aminek kavetkeztében kialakul
a kozlekedeési rendszer?

Sheller és Urry (2006) szerint a kozlekedés
és a tarsadalomtudomanyok kozotti sza-
kadéknak koészénhetd, hogy a kozlekedés
tarsadalmi vonatkozésai, varaosi szoveteket
atalakito hatasa, varosi terekhez vald hozza-
ferés kérdése feltérkepezetlen maradt, szabad
utat engedve az egyéni kozlekedést elétérbe
helyezé motorizalt kézlekedésnek. A moto-
rizalt koézlekedés ugyanis latszalag kivaldan
megfelel annak a célnak, hogy az egyen minél
gyorsabban jusson el egyik ponthdl a masikba.
Am ezen tul, ez az egyéni cél felllirja a koz-

lekedéshen részt vevd tobbi szerepld érdekeit,
es figyelmen kivul hagyja a kézlekedési infra-
struktura helyi és tagabh k6z6sségre gyakorolt
hatasat. Sokkal inkabh a férfi nemhez kothetd
utazasi szokasokat szolgalja ki. A nék ugyanis
masképpen kozlekednek, mas céllal és mas
szempontokat vesznek figyelembe utazasi
szokasaik kialakitasakor, mint férfitarsaik. A
kozlekedést tarsadalmi nemek alapjan vizs-
galg tanulmanyaok ezt két okra vezetik vissza.
Az egyik az a tarsadalmi konstrukcid, amely
a kozlekedést, mint fizikai mozgast, a férfi
nemhez kapcsolja. Martin (1991 in Creswell;
Uteng, 2008] szerint ez mar az élet kialaku-
lasanak oktatasakor megkezdddik. A meg-
termeékenyités lefrdsaul szolgald szovegek a
himivarsejtekre flrge, dinamikus szerepld-
ként utalnak, szemben a mozdulatlan, passziv
petesejttel (holott az Ujabh kutatasok mar két
aktiv félrél szamolnak be).

A masik ok, ami a férfiak és ndk eltéré utazasi
szokasaihoz vezet az eltérd tarsadalmi nemi
szerepekbdl, azaz a nék gondoskodd munka
tertiletén betoltétt nagyobh szerepébdl fakad
(vilagviszonylathan a nék végzik a nem fizetett,
gondoskodd munka 75%-4at) (Moreira da Silva,

2019; Creswell, Uteng, 2008). A nék emiatt
lakhelylikhéz kézelebb és ravidebbh utakat
tesznek meg, de sokkal Osszetettebh Utvo-
nalon, és téhb allomast ejtenek Utba a férfi-
akhoz képest, akikre a hosszabb, de kézvetlen
utak jellemzéek (Bonham, Wilson, 2012]. Az
Ugynevezett trip-chaining, vagyis a rovidebh
utak 6sszeflizése tipikusan a nékre jellemzé
kozlekedési minta, ami a nék haztartassal
kapcsolatos feladatokban és a gyermekneve-
léshen betoltétt nagyohb szerepéhez kothetd.
Ezek magukba foglaljak a bevasarlast, gyer-
mek(ek] szallitdsat az oktatasi intézmeényekbe
és egyeb délutani elfoglaltsagaikat amellett,
hagy a munkahelytkre is eljutnak (Creswell,
Uteng, 2008]. Mindekdzhen az iddnyomas és a
kdzlekedés okozta stressz ellenére érzelmileg
is elérhetéek szeretnének maradni utastarsuk
szamara (Bonham, Wilsan, 2012).

A kozlekedési fejlesztések ellenére évrdl évre
nd az utazassal és a kozuti torlodasokban
toltétt idé merteke [European Commission,
2019]. Hogyan valtoztathatna ezen és a koz-
lekedesrdl kialakult, elsésarban technaldgia
altal meghatarozott képlnkén, ha a kozle-
kedes-szervezesi szempontok koze beepi-
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tenenk az eédesanyak a szempontjait is?
2017. majus 19-én, a budapesti Cargonomia
teherhicikli kézpont altal szervezett kerek-
asztalt beszélgetes soran tartuk fel, hogy
azok az edesanyak, akik kérnyezeti és tarsa-
dalmi szempontokat is figyelembe veve egy
fenntarthatd és a helyi kozésség szamara
karos hatast nem okozo kozlekedési eszkozt
valasztanak, milyen szempontokat kovetnek
utazasi szokdsaik soran, és milyen élményeket
tapasztalnak meg. A meghivott négy édesanya
altal valasztott kozlekedési eszkoz, a teherbi-
cikli fel-feltinik a magyar nagyvarosok forgal-
maban is. A n6k fent bemutatott kézlekedési
gyakorlatat figyelembe veve egy teherbicikli
sok mindenben alkalmasabb szallitasi esz-
kdznek bizanyulhat mas mdodakkal szemben®.
A normal kerékparhoz kepest, amely gyermek-
lUléssel felszerelve kivalean funkcional a gyer-
meket szallitd szulék szamara, a teherhicikli a
gyermekekkel valg kézlekedes esetében meg-
oldast nydjt a nék mindennapjaihoz tartozo
bevasarlas soran keletkezd plusz csomagok, és
a gyermekek tartozekainak (pl. kismotor, kis-
kerékpar] a szallitasaban is. A koz0sségi kozle-
kedessel szembeni eldnyei a rugalmassaghan
es a kenyelemben jelennek meg: a kbnnyebb
csomagszallitas mellett a teherbicikli nem kot
menetrendhez és jaratszamhoz (pl. alacsony
padlgs jaratokat varni babakocsival felszerel-
kezve), igy képes néhany, csupan az edesanyak
szamara létezd kozlekedési korlat feloldasara.
A teherhicikli a gepkocsihoz kepest is @nal-
l6bb kézlekedési madot képviselhet. A gép-

1 Ajelenleg hatélyos KRESZ nem tartalmaz teherbicik-
likre vonatkozd szabalyozast, a szakérték szerint a KRESZ
frissitésével ez a kozeljovéhen valtozhat.

Forrds: Domadn Emese

kocsi latszalag szabadsagot, fuggetlenseget
szimbolizal a kozlekedéshen, am a forgalom,
dugok, sebességkorlatozasok, a parkold-
hely-kapacitas és a szlkséges infrastruktira
miatt a kozlekedés korlatos, jovedelemtdl es
mas [globalis] eréforrasoktal fuggd madjat
alakitjak ki. A kérnyezetvédelmi szempontbdl
jobb valasztas mellett, egy gépkocsihoz képest
teherbiciklivel nem okoz problémaét a forgalmi
torlédasok elkerllése, parkolohely megtala-
lasa és az lizemanyag elérhetésege sem.

A technikai elénydk mellett a legnagyobb
jelentéseget talan meégis a gyermekkel es a
gyermeknek a karnyezettel vald kapcsola-
tanak tulajdonitottak a megkérdezettek. Az
édesanyak kiemelték, hogy utazas kozben
kapcsolatot tarthatnak a gyermekUkkel,
beszélgethetnek vele, figyelhetik egymast.
A kozlekedés ezaltal nem egy feladatta
valik, hanem egyutt toltott, minéségi iddve,
elménnye. Emellett az edesanyédk ramutattak,
hogy mig autoval csupdn atsuhannanak a
varosreszeken, addig teherkerékparon utazva
a gyermek érzekelheti a teret, amiben utazik,
annak részeve valik. Sokkal inkabhb kapcsoladni
tud a kornyezetéhez és a kozlekedeés tohbi
szerepldjehez is.

Az edesanyak arra is kitértek, hogy az utva-
lasztas soran a hiztonsagosabh Utvonalakat
(kerékparuttal vagy -sawval rendelkez6,
alacsony forgalmu, egy-ket savos utakat]
helyezik el6térbe, mivel gyermekkel még
biztonsadgosabban akarnak részt venni a
kozlekedésben. Am beszamoléik szerint a
geépkaocsivezeték korlltekintébhek a nagyobb
témeget képviseld teherbiciklikkel szemben a
forgalomban.

Osszességében a teherbicikli hasznalat id6-
jarashoz kot6dé, domborzati és tavolsagi
korlatai ellenére tehat pozitiv és biztonsagos
kdzlekedesi élIményekrél szamaltak be a meg-
kerdezettek. Ez ellentmond annak a tarsadalmi
meggy6zddesnek, amely a gepkacsival valg
kozlekedeést tartja az utazés leghiztonsago-
sabb madjanak (Murray, 2008). Ez a dominans
elképzeles, ami a motorizalt kozlekedest eld-
térbe helyezd térre vonatkozik, gatolhatja azt,
hogy tobhen a szokasostal eltérd kozlekedesi
eszkdzre valtsanak. Az édesanyak tapaszta-
lata megmutatta, hogy gyakorlat és élmények
Utjan valtozhat, hogy mit tartanak kockaza-
tosnak. Az alapvetéen motorizalt kdzlekedésre
szabott térben is ki lehet biztonsagos, s6t
szabadahb, kényelmesebb, rugalmasabh és
elménydusabb utazasi szokasokat alakitani.
Az uralkodg tarsadalmi meggyézédesektdl valo
fuggetlenseget a beszélgetétarsak anyai sze-
repuk és kepességeik kiteljesedésenek elték
meg. Noha utazasi szokasaik alakitasahoz ki
kellett Iépni a megszokott kozlekedési tér és
eszkdzok adta lehetdseégek kozll. Ahogyan az
édesanyak szamara a teherbicikli-hasznalat
anyai szerepUk mélyebb megéléset teszi lehe-
téve, a kozlekedes technaoldgiai aspektusai
mellett mas tarsadalmi csoportoknak és a
tagahb kdzosseg szempontjainak a beépitése
elmozdulast jelenthet egy élhetéhb kozleke-
dési rendszer eés ezaltal emberkézelibb terek
kialakitasahoz is.
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